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B 41: Verkehrsminister entscheidet

Landesbetrieb Mobilitat stellte im Kreistag die Varianten fiir das Teilstiick zwischen Idar-Oberstein und Birkenfeld vor

Schnellere Reisezeit, weniger
Belastung fiir Nieder- und
Oberbrombach sowie Riitswei-
ler-Nockenthal und eine Redu-
zierung der Unfallgefahr. Das
verspricht man sich von einer
verdnderten StraBenfilhrung
derB 41 zwischen |dar-Ober-
stein und Birkenfeld.

KREIS BIRKENFELD, Ende des
Jahres wird das Bundesver-
kehrsministerium wahr-
scheinlich entschieden haben,
welche Trasse zwischen Idar-
Oberstein und Birkenfeld ge-
baut wird, Dann kénnen die
Strafienbauer in die Detail-
planung fir die genaue Li-
nientihrung der Strecke ein-
steigen. Wann Baubeginn
sein wird, ist allerdings noch
villig unklar. Mit umfassen-
den Informationen wartete
Thomas Wagner vom Landes-
betrieb Mobilitdt (LBM} aus
Bad Kreuznach wahrend der
Kreistagssitzung  auf. Eine
Stunde lang stellte er die ver-
schiedenen Varianten vor und
zeigte auf, wie das Verfahren
um die schnellere Verbindung
zwischen der Edelsteinstadt
und der Kreisstadt aussieht.

Ausgeschlossen aus Kos-
tengriinden wird von insge-
samt sieben beziehungsweise
neun Varianten (zwei haben
noch jeweils eine Alternative)
die Tunnellosung IV, die zwar
die kiirzeste Umgehung wire,
mit veranschlaglen 72 Millio-
nen Euro allerdings auch die
teuerste. Ebenfalls alles ande-
re als ideal mit dem hichsten
Konfliktpotenzial in puncto
Umweltvertraglichkeit  wire
die auf 20 Millionen Euro
Baukosten geschatzte, giins-
tigste Variante I Die Strecke
fiihrt direkt an HuBweiler und
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ostlich an Nockenthal vorbei,
wiirde die beiden Ortsteile
Ratsweiler und Nockenthal
aher trennen.

Prableme wegen Steigungen

derhambach wieder auf der
alten B 41 weitergefihrt wird,
Zwei Talbriicken (iiber den
Siesbach und den Schwoll-
bach) sowie weitere Zusatz-

Die beiden ortsnahen Um-
gehungen von Ober- und
Niederbrombach (Variante I1
und I} kommen wegen er-
heblicher Steigungsstrecken,
tiefer Einschnitte in die Land-
schaft und hohen Deponiefla-
chenbedarfs (weil viel Erde
bewegt werden muss} aus
Sicht der Strafienbauer auch
nicht infrage. Ein hohes dko-
logisches  Konfliktpotenzial
bei einer geringen Entlastung
sehen die Planer bei den Va-
rianten VIla+h, die sidlich an
Rimsberg und Kronweiler und
nirdlich an Reichenbach vor-
bei auf die L 176 stoben.

Favorisiert wird die Varian-
te V, die ortsnahe siidliche
Umgehung von Nieder- und
Oberbrombach, die ab Nie-

treifen wiren notig.

Diese Trasse brichte fir
Ober- und Niederbrombach
sowie fir Rétsweiler-No-
ckenthal eine Entlastung von
79 Prozent, Diese Ortschaften
haben eimen Schwerlastver-
kehrsanteil von zehn bis zwoll
Prozent, Die prognostizierte
Verkehrsbhelastung  fir  das
Jahr 2025 liegt fiir Nieder-
brombach bei 12400 Fahr-
zeugen am Tag, fiur Ober-
brombach bei 11 400 und fiir
Ritsweiler-Nockenthal — bei
12 400. Veranschlagte Koslen
firr diese Variante sind 46,3
Millionen Euro.

Mit 42,5 Millionen Euro
giinstiger im Preis, aber dafiir
mit nur einem Entlastungsfak-
tor von 54 Prozent (sie ist um-
wegiger und hadtte deshalb

wahrscheinlich eine geringe-
re Akzeptanz bei den Auto-
fahrern) ist der zweite Favorit
der Planer, die Variante Via.
Einstieg wire bei der Kaserne
in Algenrodt, die L 176 wird
mitgenutzt, der Weg fithrt an
Kronweiler und westlich an
Rimsberg auf die L1172 Im
Wasserschieder Wald stobt
die Trasse wiederauf die B 41,
Auch dort wéren zwei Bri-
ckenbauwerke nolig, eines
iiber den Schwollbach, das
andere iiber das Nahetal. Die
Geldndeeinschnitte  wéiren
weniger lief als bei der Va-
riante V, fir sie spriache wie-
derum der starke Entlastungs-
faktor.

Besseriiber Frauenberg?
Nach okonomischen Krite-
rien und denen von Okologie-
und Landschaftsschutz wiire
die Variante Vla iiber Frau-
enberg vorzuziehen, erklirte
Wagmer. Welchem der beiden

Trassen-Vorschlage letztlich
der Bundesverkehrsminister
in Berlin den Zuschlag gibt,
sei ganz offen. Im Laufe des
Jahres rechnet Wagner mit
einer Entscheidung. Es beste-
he die Gefahr, dass man in
Berlin starker die Kostenge-
sichtspunkte betrachtet, wih-
rend man am Ort mehr den
Betroffenheitsfaktor bertick-
sichtige, gab Landrat Axel
Redmer zu bedenken.

Wann Baubeginn sein wird,
kann der Fachmann vom Lan-
desbetrieh Mobilitét nicht sa-
gen. ,Das bestimmen wir
nicht in Bad Kreuznach.* Es
werde am Ende auf ein Wind-
hundrennen  hinauslaufen,
meinte Axel Redmer. Derzeit
stinden neben dem Stiick
zwischen Idar-Oberstein und
Birkenfeld zwei weitere Pro-
jekte an der B41 an.  Letzt-
lich wird dort zuerst gebaut,
wo am ehesten Baureife be-
steht.” (gav)
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Die Serpentinen zwischen Rétsweiler und Oberbrombach werden Autofahrer nicht mehr nehmen miissen, wenn die B 41 zwischen
Idar-Oberstein und Birkenfeld realisiert wird. B Foto: Hosser
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